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ANSCHAFFUNG

Unabhéngig davon, ob Sie mit Wohnmobil, Gelan-
dewagen oder Expeditionsfahrzeug die Welt unter
die Rader nehmen wollen - die Vorbereitung des
Fahrzeugs ist einer der wichtigsten Punkte, bevor es
losgehen kann. Je weniger technische Probleme un-
terwegs auftreten, desto mehr kann die Reise ge-
nossen werden. Alle Eventualititen lassen sich
natiirlich nicht von vornherein ausschlieBen. Wer
aber dafiir sorgt, dass das Fahrzeug mithilfe von
Ausrlistung und dank eines guten Zustandes den
unterwegs zu erwartenden Belastungen weitge-
hend standhalt, der wird auch weitaus entspannter
reisen.

Anschaffung

Vor der Anschaffung oder der Vorbereitung eines
bereits vorhandenen Reisefahrzeugs steht die Uber-
legung, was einem personlich unterwegs wichtig
ist. Wie viel Platz und Komfort wird bendtigt? Ist das
Fahrzeug technisch den geforderten Bedingungen
gewachsen? Wenn diese Punkte bedacht sind, kén-
nen Sie den Anschaffungspreis und die zu erwar-
tenden Verschiffungskosten auch besser beurteilen.
Die Entscheidung, ob man mit einem Pkw, Wohn-
mobil, Lkw oder Motorrad loszieht, hangt namlich
vor allem von den eigenen Beddirfnissen und/oder
dem finanziellen Budget ab. Daher ist es hilfreich,
die jeweiligen Vor- und Nachteile zu kennen.

Motorrad

Preisgiinstigstes Fortbewegungsmittel und un-
schlagbar problemlos bei der Beférderung zum
ndchsten Reiseziel ist das Motorrad. Sogar der
Transport im Flugzeug ist méglich und tiberlegens-
wert. Die Nachteile, wie mangelnder Platz fiir Zula-
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ANSCHAFFUNG

dung, mangelnder Komfort bei schlechtem Wetter
und standige Menschenauflaufe, sind hinlanglich
bekannt. Aber sie beeindrucken echte Motorrad-
fahrer in der Regel nur wenig. Einen guten Ruf fiir
derartige Unternehmungen haben die BMW-Endu-
ros sowie die von Honda angebotene African Twin.

Pkw, Kombi, Gelaindewagen

All diejenigen, die auf vier Radern reisen wollen, ha-
ben da schon mehr Auswahl. Pkw oder Kombi sind
allerdings weniger zu empfehlen: Sie bieten zu we-
nig Bodenfreiheit, haben nicht genug Zuladungs-
moglichkeiten und bei einer Containerverschiffung
fallen in etwa die gleichen Kosten an wie fiir einen
Kastenwagen oder ein Wohnmobil.

Das Ubernachtungsproblem lieRe sich mit einem
Dachzelt oder mit einem angehdngten Wohnwa-
gen |6sen, der dann aber als spezieller Expeditions-
wohnwagen konzipiert sein muss, da normale
Wohnwagen bei schlechten Strallenverhiltnissen
nicht lange durchhalten.

Als Zugfahrzeug empfiehlt sich eher ein Gelan-
dewagen. Abgesehen von dem Vorteil, mit einem
Geldndewagen auch mal ausgetretene Pfade ver-
lassen zu konnen, ist damit auch das Problem der
Bodenfreiheit und der Zuladung gelost. Hat das
Fahrzeug einen langen Radstand, dann ldsst sich et-
was eingeschrankt ganz gut darin reisen und mit ein
wenig Improvisationstalent und umgeklappten Vor-
dersitzen sogar im Wagen schlafen. Ein Dachzelt
bringt hier weiteren Raum, wenn die Wetterlage
guinstig ist.

Die exklusivste Reisevariante, die relativ gute
Gelandeeigenschaften mit hohem Wohnkomfort
verbindet, ist das Aufsetzen einer Wohnkabine auf
das Fahrgestell eines Geldandewagens mit langem
Radstand. Durch die Ausriistung mit einem Auf-
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ANSCHAFFUNG

stelldach ist dann sogar Stehhohe realisierbar, was
ungemein zum Reisekomfort beitrdgt. Ist der Auf-
bau abnehmbar, kann er bei marodem Fahrgestell
einfach auf ein neues Gefdhrt aufgesetzt werden.
Bei einer Containerverschiffung passt der Wagen
bei abgenommener Kabine auch in einen geschlos-
senen 40-ft-Container (siehe Kapitel ,Fahrzeugver-

schiffung”).

Natiirlich sind Stauraum und Wohnkomfort we-
gen der relativ kleinen Kabine beschrankt, was ge-
rade bei lingerem Reisen nachteilig sein kann. Ist

das Fahrzeug mit
Schwerpunkt konzipiert und nicht

-@' Wohnmobile allzu sehr (berladen, sind aber

o von der Stange  noch akzeptable Geldndeeigen-
Es muss nicht gleich ein Expeditions-  schaften zu erwarten.

fahrzeug sein - auch mit serienmdfSig
ausgestatteten Wohnmobilen ldsst Wohnmobil
sich die Welt umrunden. Ausfahrten

ins Geldinde sind dann zwar nur ~ Wer zum klassischen Wohnmobil
bedingt moglich, aber die robusten  greift, dem eroffnet sich die grof-
Fahrgestelle kommen mit den vielen  te Auswahl an Basisfahrzeugen.
Asphalt- oder Schotterstrafien dieser  Die Palette reicht vom ausrangier-
Welt in der Regel klar. ~ ten Paketwagen bis zum Edelmo-

bil. Auch hier gilt es, zunachst zu

Uberlegen, wie und fiir welche

Strecken das Fahrzeug eingesetzt werden soll, wie

viel Wohnraum gefordert ist und welche finanziel-

len Mittel zur Verfiigung stehen.

Transporter

Selbstausgebaute Transporter sind ebenso zahlreich
unterwegs wie die kduflichen Wohnmobile der be-
kannten Hersteller. Klar ist allerdings, dass sich hier-
mit keine Gelandetouren abseits von Schotterpisten
realisieren lassen. Wer in dieser Richtung keine
Kompromisse eingehen will, muss sich mit allrad-
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FAHRZEUGZUSTAND

getriebenen Fahrzeugen beschiftigen. Diese sind
in jeder Fahrzeugklasse zu finden, angefangen beim
VW-Transporter bis hin zum Expeditionsfahrzeug
auf LKW-Basis.

Im Verhaltnis zu standardgetriebenen Fahrzeu-
gen ist der Anschaffungspreis aber weitaus hoher
und gebraucht sind diese Fahrzeuge selten in gutem
Zustand erhdltlich. Zumeist handelt es sich um um-
gebaute Armee- oder Baustellenfahrzeuge, die im
friheren Leben nicht immer pfleglich behandelt
wurden. Es sei auch noch einmal darauf hingewie-
sen, dass mit zunehmender GroRe des Fahrzeugs
die Schwierigkeiten und vor allem die Kosten eines
Transports iber die Weltmeere ansteigen. Fracht-
agenturen machen zwar alles méglich, aber wer
mochte schon bei beschranktem Budget die Reise-
zeit verkiirzen, nur weil die Kosten fiir den Transport
davonlaufen? (Siehe hierzu auch das Kapitel ,Fahr-
zeugyverschiffung”.)

Fahrzeugzustand

Eine uralte Binsenweisheit sagt: ,Unterwegs geht
immer etwas kaputt und meistens genau das, was
man nicht dabei hat.” Dies stimmt nur bedingt,
denn natirlich erinnert man sich nach Jahren nur
noch an die spektakuldren Ausfélle: Wie man tage-
lang am Flughafen auf ein Ersatzteil gewartet hat
oder wie ein alter Wiistenmechaniker aus einem al-
ten Autoschlauch die fehlende Dichtung geschnitzt
hat ... Solche Erlebnisse bereichern im Nachhinein
zwar jeden Reisebericht, sind unterwegs aber weni-
ger reizvoll.

Wer sich ein fabrikneues Fahrzeug zulegt, hat
den Vorteil, sich Giber Motor, Getriebe, Differentia-
le und andere wichtige Antriebsaggregate weniger
Gedanken machen zu miissen als Besitzer von ge-
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Nicht immer ist
es preisgiinstiger
ein gut gebrauch-
tes Fahrzeug zur
Reise wieder
herzurichten.

FAHRZEUGZUSTAND

brauchten Fahrzeugen. Denn auf die Bauteile, die
ein Fahrzeug am Rollen halten, kommt es im We-
sentlichen an. Deshalb ist es im Endeffekt oft billi-
ger, fur das Reisefahrzeug etwas mehr auszugeben,
also ein weniger beanspruchtes Fahrzeug mit weni-
ger Laufleistung zu erwerben. Ansonsten miissen
Sie vielleicht kurz vor Reiseantritt wichtige Antriebs-
aggregate iberholen lassen oder die Aggregate
missen sogar wahrend der Reise fiir viel Geld ein-
geflogen werden.

Eine gute Vorbereitung macht sich vor allem auch
dann bezahlt, wenn die eigenen technischen Kennt-
nisse begrenzt sind und man wegen jeder Kleinig-
keit die Werkstatt aufsuchen muss. Es spricht aller-
dings nichts dagegen, mit dlteren Fahrzeugen auf-
zubrechen, die schon einige Kilometer auf dem
Tacho haben, solange die bereits erwédhnten Teile
fur gut befunden werden. Verschleifteile fir die an-
visierte Strecke miissen sowieso an Bord sein, egal
ob Neu- oder Gebrauchtfahrzeug.
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SONDERAUSSTATTUNG

Sie kdnnen unterwegs natiirlich unméglich Er-
satzteile fiir alle Eventualitaten mitfiihren. Beruhi-
gend ist es aber allemal, die ,lebenswichtigen” Din-
ge mitzufiihren. Es ist schwierig, pauschale Aussa-
gen dariiber zu treffen, bei welchem Fahrzeugtyp
welche Teile anfillig sind. Wer noch keine Erfahrung
mit seinem Fahrzeug hat und nicht abschatzen
kann, welche speziellen Aggregate im rauen Rei-
seeinsatz besonders anfillig sind, fragt am besten
einen ,Experten”, der mit diesem Modell schon ein-
mal auf groer Tour war. Zum Erfahrungsaustausch
bieten sich Globetrottertreffen an
oder Sie wenden sich an jeman-

den, der ein solches Fahrzeug
zum Verkauf in einer Reisezeit-
schrift annonciert hat.

Besorgen Sie sich Werkstatt-
oder Reparaturhandbiicher, in
denen die einzelnen Bauteile in
so genannten ,Explosionszeich-
nungen” abgebildet sind und neh-
men Sie sie mit auf die Reise. Die-
se erleichtern - auch ohne Worte
- weltweit die Arbeit jedes Me-
chanikers. Anbieteradressen siehe
Seite 125.

Sonderausstattung

_ @ N Ersatzteile im Ausland
= Wer auf eine Ersatzteil-

versorgung im Reiseland baut, wird
meist enttiuscht werden, selbst wenn
anscheinend baugleiche Fahrzeuge
unterwegs sind. Wihrend die Fahrge-
stell- und Aufbauteile im Allgemeinen
noch identisch sind, unterscheiden
sich, bedingt durch unterschiedliche
Abgasbestimmungen, die lebens-
wichtigen Motorenteile fast immer

erheblich.

Beim Fahrzeugkauf ab Werk ist es sinnvoll, sich iber
die angebotene Sonderausstattung Gedanken zu
machen, weil eine spatere Nachriistung oft sehr
teuer oder gar nicht moglich ist. Am besten lassen
Sie sich von Ihrem Handler eine Liste der moglichen
Sonderausstattungen mitgeben und wagen ab, was
fir lhren Einsatzzweck eventuell in Frage kommt.
Die Sonderzubehdérlisten der Hersteller sind lang.
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DIESEL ODER BENZIN

Zum Zeitpunkt des Fahrzeugkaufes kann unter Um-
standen noch gar nicht entschieden werden, fiir
welche Reisen das Fahrzeug in Zukunft eingesetzt
wird. Wégen Sie deshalb vor allem bei Sonderzu-
behor ab, das spater nicht mehr oder nur mit sehr
hohen Kosten nachgeriistet werden kann.

Uberlegenswertes Sonderzubehor wire: Diffe-
rentialsperre, Unterfahrschutz, Servolenkung, Ver-
bundglasscheibe, ABS, Klimaanlage, warmedam-
mendes Glas, Schallisolierung Motor/Getriebe,
Wasserpumpe mit groRerer Leistung, Drehzahl-
messer, verstarkte Lichtmaschine, Stabilisatoren,
HD-StoBdampfer, Langstreckentank, erhohtes
Dach (Kastenwagen), schnelle Achsiibersetzung,
heizbare Heckscheibe, Diebstahlschutz, verchrom-
te Kugelgelenkkopfe (Allrad), verstarktes Fahrwerk
bzw. verstarkte Federung, Kraftstoffvorwarmung
(Diesel), Hangerkupplung, Nebenantrieb (Seilwin-
de), spezielle Bereifung, hydraulische Sitze, Stand-
heizung, Zyklonluftfilter.

Diesel oder Benzin?

Es spricht - abgesehen vom giinstigeren Anschaf-
fungspreis - nicht viel fiir ein Fahrzeug mit Benzin-
motor. Gerade moderne Motoren verlangen nach
qualitativ hochwertigem Kraftstoff, der in vielen
Landern nicht flachendeckend angeboten wird. Nur
in Nordamerika, Australien oder Neuseeland kann
man sich auf eine flichendeckende Versorgung ver-
lassen.

Schwierig wird die Besorgung vor allem dann,
wenn durch Umbau der KAT-Anlage der Motor auf
verbleitem Superbenzin laufen muss, der nicht
tiberall oder nur mit zu geringer Oktanzahl zu ha-
ben ist. Aber auch, wenn lhr Motor auf verbleites
Normalbenzin angewiesen ist, konnen Sie in Zu-
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ZUSATZLICHER KRAFTSTOFFTANK

kunft in Versorgungsschwierigkeiten geraten, da
dieses z. B. in Kanada nicht mehr erhaltlich ist und
andere Lander bestimmt nachziehen werden.

Bei Dieselkraftstoffen sind zwar auch Qualitats-
unterschiede feststellbar, z. B. bei Schwefelgehalt
und Dichte, aber diese werden letztendlich nicht zu
Motorschdden fiihren, wie bei Benzinern, die tiber
langere Zeit mit einer zu niedrigen Oktanzahl be-
trieben werden. Eine zu hohe Dichte und die da-
durch verstdrkte RuBbildung sind genauso wenig
ein Problem wie ein erh6hter Schwefelgehalt, wenn
das Motorendl, das Ruf8 und Schwefel aufnimmt, je-
weils friihzeitig gewechselt wird. Eine zu geringe
Dichte macht sich, wenn tberhaupt, nur durch eine
etwas niedrigere Motorleistung bemerkbar.

Abgesehen vom raueren Motorlauf, dem héhe-
ren Laufgerdusch und vielleicht noch dem Kaltever-
halten des Dieselkraftstoffes (das aber durch Vor-
heizen oder durch spezielle Zusatze verbessert
werden kann), diirfte der einzige Nachteil des Die-
sels der hohere Anschaffungspreis sein. Aber auch
dieser Nachteil relativiert sich sehr schnell, weil Die-
selkraftstoff in fast allen Landern erheblich billiger
angeboten wird als Benzin. Nicht zu vergessen ist
auch der weitaus unproblematischere Umgang mit
Dieselkraftstoff, vor allem beim Transport (im Ge-
gensatz zum leicht entziindlichen Benzin).

Zusatzlicher Kraftstofftank

Wer grolere Strecken ohne gesicherte Kraftstoff-
versorgung zuriicklegen oder sich etwas unabhan-
giger von teuren Outbackstationen machen will,
sollte sich Gedanken Uber einen Zusatztank ma-
chen. Einige Hersteller bieten vergréRerte, so ge-
nannte Langstreckentanks als Sonderzubehér be-
reits ab Werk an. Diese Tanks lassen sich auch
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LUFTANSAUGUNG

nachriisten und sind die eleganteste Losung fiir die
VergroRRerung des Aktionsradius.

Wenn es die Platzverhaltnisse und die Bodenfrei-
heit erlauben, konnen auch weitere im Handel er-
héltliche Standardtanks angebracht werden. Der
zusatzlich mitgefiihrte Kraftstoff kann dann mittels
einer 12-Volt-Pumpe bei Bedarf einfach in den
Haupttank umgepumpt werden. Dies ist vor allem
bei Dieselfahrzeugen einfacher als eine Tankum-
schaltung, da Vor- und Riicklauf immer gleichzeitig
umgeschaltet werden miissen. Es ist auch nicht
moglich den Haupttank zuerst leer zu fahren, denn
dann misste die komplette Kraftstoffanlage entliif-
tet werden.

Die exklusivste Variante ist die MaBanfertigung
eines Kraftstofftanks durch einen Tankbauer, wobei
vorhandene Hohlrdume ausgenutzt werden.

Die glinstigste dagegen ist die Mitnahme eines
oder mehrerer Zusatzkanister, die von Zubehor-
und Expeditionsausriistern in 20-Liter-Militaraus-

flihrung recht preiswert angebo-
.. ten werden und mittels AuBenhal-
_-':a._“': HD-Papierluftfilter  terung am Fahrzeug angebracht
= Papierluftfilter konnen bei  werden konnen.
Verschmutzung zundchst ausgebla-
sen werden, miissen aber ab einem
bestimmten Verschmutzungsgrad aus- l.uftansaugung
gewechselt werden. Im Handel werden
fiir einige Fahrzeuge Papierluft-  Die Staubbelastung, die auf eu-
filtereinsditze in HD-(Heavy-Duty)-  ropdischen Stralken bei etwa ein
Ausfiihrung angeboten. Diese besitzen  bis zwei Gramm/1000 km liegt,
eine vergroferte Filterfliche und  kann bei Pistenfahrten bis zu
haben somit auch eine héhere 50 Gramm ansteigen.

Standzeit als die normalen Einsiitze. Fiir die Qualitat der angesaug-
ten Luft sind auBer dem Strallen-
zustand aber auch die Wetterver-

héltnisse und die Lage der Luftansaugung von
groBer Bedeutung. Die optimale Losung ware, die
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WINDSCHUTZSCHEIBE

Luft moglichst weit oben am Fahrzeug anzusaugen,
da mit steigender Ansaughohe die Staubkonzentra-
tion erheblich absinkt.

Gute Ergebnisse bringt auch ein so genannter Zy-
klonfilter, der dem eigentlichen Papier- oder Ol-
badfilter vorgeschaltet wird und durch eine speziel-
le Luftstromtechnik immerhin bis zu 90 % der
Staubpartikel abscheidet. Diese Filter - auch
Schleuderfilter genannt - werden entweder abge-
stimmt auf den jeweiligen Motor vom Fahrzeugher-
steller als Zubehor angeboten oder sind als Univer-
salzyklone bei Expeditionsausriistern erhaltlich.

Windschutzscheibe

Bei den Frontscheiben von Fahrzeugen wird zwi-
schen Einscheiben-Sicherheitsglas (ESG) und Ver-
bund-Sicherheitsglas (VSG) unterschieden. ESG
besteht aus einem einlagigen Glas. Die Bruchfestig-
keit von ESG ist zwar recht hoch, doch bereits bei
einer kleinen Verletzung durch einen Stein bricht
das Spannungsgefiige der Scheibe sofort zusam-
men und sie zerfdllt in kleine Krimel.

Frontscheiben von Reisefahrzeugen sollten
grundsatzlich mit VSG ausgeriistet sein. Bei VSG
liegt zwischen zwei Lagen Glas eine diinne Kunst-
stofffolie. Das Glas ist nicht vorgespannt, bei einer
Beschadigung wird meistens nur das dufere Schei-
benglas verletzt und es entsteht ein einzelner Riss
oder ein Rundbruch an der Einschlagstelle. Die
Sicht bleibt erhalten und die Fahrt kann fortgesetzt
werden.

Obwohl die meisten Fahrzeughersteller heute
Frontscheiben aus VSG einbauen, sind in Deutsch-
land ESG-Scheiben nicht verboten und werden in
Einzelfallen auch noch verwendet. Deshalb miissen
Sie vor Reiseantritt am Stempelaufdruck der Front-
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BELEUCHTUNG

scheibe nachlesen oder beim Hersteller nachfra-
gen, welcher Glastyp eingebaut ist. Bei Neubestel-
lung eines Fahrzeugs ist es meistens moglich, die-
ses gegen Aufpreis mit einer VSG-Scheibe ausriis-
ten zu lassen, falls serienmé@Rig ESG vorgesehen ist.
Steinschlage lassen sich - vor allem auf unbefes-
tigten Straflen, auf denen ein hohes Tempo gefah-
ren wird - praktisch kaum verhindern. Steinschlag-
schutzgitter vor der Frontscheibe sind gewoh-
nungsbediirftig und behindern die Sicht besonders
bei Nachtfahrten erheblich. Schutzgitter, die bei Be-
darf vor die Frontscheibe geklappt werden, wéren
eine akzeptable Losung, aber die Erfahrung zeigt,
dass immer gerade dann ein Stein einschldgt, wenn
niemand damit rechnet und kein Schutz vorge-
klappt ist. Deshalb verzichten die meisten Reisen-
den ganz auf eine Schutzvorrichtung und finden
sich mit der Tatsache ab, die mit Einschlagen und
Rissen versehene Verbundglas-

scheibe nach der Riickkehr aus-

Aufriistung  zutauschen.
nicht erlaubt

Halogenbirnen mit erhéhter

Wattleistung entsprechen nicht der Beleuchtu ng
deutschen StrafSenverkehrsordnung
und diirfen deshalb nur aufierhalb  Findet sich einmal kein geeigne-
ihres Geltungsbereiches eingesetzt . ter Ubernachtungsplatz oder

werden.  sind Sie aus anderen Griinden
gezwungen, nachts zu fahren,

dann sind Sie auf ordentliches

Fahrzeuglicht angewiesen. Dies ist nicht nur not-
wendig, um unbeleuchtete Fuhrwerke rechtzeitig
erkennen zu kénnen. Mit gutem Licht kann man
auch der verbreiteten Unsitte entgegenkommender
Lkw begegnen, solange mit Fernlicht zu fahren, bis
der Gegenverkehr etwas Vergleichbares aufbietet
(danach wird meist unbeleuchtet weitergefahren!).
Im Zubehorhandel und bei Expeditionsausriistern
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werden verstarkte Halogenbirnen angeboten, die
eigentlich fiir Rallyeeinsétze oder als Arbeitsschein-
werfer vorgesehen sind, aber den gleichen Sockel
haben wie Fahrzeugscheinwerfer. H1 und H3 kén-
nen auf 100 Watt (24 V, 130 Watt) und H4 auf
100/80 Watt (24 V, 100/90 Watt) hochgeriistet
werden. H1-und H3-Lampen sollten wegen der ho-
hen Temperaturentwicklung nur in metallenen Zu-
satz- oder Handscheinwerfern verwendet werden.
Falls Ihr Fahrzeug noch mit den alten Bilux-AS-
Lampen ausgeriistet ist, dann versuchen Sie auf
Halogenreflektoren umzusteigen. Ist dies nicht
moglich oder zu teuer, dann verwenden Sie Halo-
genlampen mit Biluxsockel, die bei Expeditions-
ausriistern in den Ausfihrungen 12V, 60/55 Watt
und 12V, 100/80 Watt erhaltlich sind.
Ersatzbirnen sollten Sie auf alle Falle mitnehmen,
wenn lhr Fahrzeug mit einer Gasentladungslampe
D1 ausgeristet ist. Auch H4 in
verstarkter Ausfiihrung sind oft

schwer nachzukaufen. Wer Nor-
damerika besucht, sollte als Ersatz
auch normale H4-Birnen mit-
fihren, da dort andere Halte-
sockel verwendet werden.

Da sich die Beleuchtung im
stark gefdhrdeten, unteren Stein-
schlagbereich befindet, sollten
die Scheinwerfer geschiitzt wer-
den. Falls keines der bei Expediti-
onsausstattern erhaltlichen Stein-
schlaggitter passt, miissen Sie
sich mit punktgeschweillitem
Drahtgitter aus dem Eisenwaren-

. -"_EI.'“' - Licht auf Linksverkehr
== einstellen

Wollen Sie wiihrend der Reise auch
Léiinder mit Linksverkehr besuchen,
die bei der Einreise das Fahrzeug
tiberpriifen (Neuseeland, Australien),
miissen IThre Scheinwerfer symmetri-
sches Abblendlicht ausstrahlen. Dies
erreichen Sie, indem Sie das auf den
Scheinwerferglésern als Dreieck zu
erkennende Feld einfach mit Isolier-
band abkleben.

geschift selbst behelfen. Die Lichtausbeute wird
aber durch die Schutzgitter erheblich verringert, so
dass Sie dann das Fahrzeug auf jeden Fall auch mit
starkeren Lampen ausristen sollten.
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Bereifung

Bei Schlamm-  Eines der unter Fernreisenden wohl am heillesten
strecken weiren diskutierten Themen ist die Auswahl der Reifen so-
manchmal Schnee-  wie die Behebung von Schédden an ihnen. Aus der
ketten nicht von  Erfahrung ldsst sich sagen: Je iiberlasteter ein Reifen
Nachteil. ist, umso anfilliger ist er. Uberlastung entsteht aber

nicht nur durch harte Einsatzbedingungen, fiir die
er nicht konzipiert wurde, sondern auch durch ein
zu hohes Gewicht durch Uberladung des Fahr-
zeugs. Auch das Alter eines Reifens darf nicht un-
terschatzt werden. Dies beweisen die vielen Wohn-
wagenunfdlle wahrend der Urlaubszeit: Obwohl die
Reifen der Wagen zumeist kaum gefahren und nie
mit hohem Gewicht belastet wurden, bleiben un-
zahlige Reisende mit Reifenschaden liegen.

m Um derartigen Problemen zu entgehen, soll-
ten Sie deshalb vor der Reise Neureifen mit

ausreichender Tragfahigkeit montieren.
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Reifenprofil

Das Reifenprofil sollte den Einsatzbedingungen
angepasst sein. Es macht wenig Sinn, nur wegen der
Optik mit grobstolligem Gelandeprofil aufzubre-
chen, wenn man sich in erster Linie auf StralRen fort-
bewegen will. Dieser Reifen verschleil’t sehr schnell,
rollt sehr laut ab und verschlechtert den Fahrkom-
fort erheblich. Andererseits ist ein Stralenreifen
nicht dazu gemacht, im steinigen Gelande mit we-
nig Luftdruck bewegt zu werden.

Es gilt deshalb, im Vorfeld zu tiberlegen, welchen
Einsatzbedingungen die Bereifung ausgesetzt sein
wird. Da meistens schlechte StraBen mit gelegentli-
chem Pisteneinsatz befahren werden, entscheiden
sich die meisten fiir ein etwas grobstolligeres
StraBBenprofil in verstarkter Ausfiihrung. Diese
mit der Bezeichnung ,reinforced” gekennzeichne-
ten Reifen verfiigen nicht nur iiber eine erhdhte
Tragfahigkeit, sondern meist auch tiber eine mit ver-
starkter Scheuerleiste versehene Seitenwand.

Tragfahigkeit

Im Fahrkomfort macht sich eine hohere Tragfahig-
keit kaum bemerkbar, bei den Kosten hingegen
deutlich. Trotzdem sollten Sie beim Reifenkauf tiefer
in die Tasche greifen und auf hohe Tragfahigkeit
achten, vor allem dann, wenn schlechte Strallenver-
haltnisse zu erwarten sind.

Die Tragfahigkeit ist auf dem Reifen vermerkt,
entweder durch die PR-(Ply-Rating)-Zahl und/
oder durch den LI (Load-Index). Hierbei gilt: Je
hoher der LI oder die PR-Zahl, desto hoher ist auch
die Tragfdhigkeit. Bei Reifen neueren Datums er-
scheint der LI-Index zusammen mit dem Geschwin-
digkeits-Kennbuchstaben hinter der Felgengrofie,
z. B. 185 R 14 85M. Auch das Produktionsdatum ist
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Reifen: LI-Index

L kg
65 290
70 385
75 387
80 450
85 515
90 600
95 690
100 800
103 875
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auf den Reifen vermerkt. Nach dem Aufdruck DOT
folgt eine dreistellige Zahl. Die beiden ersten Zif-
fern bezeichnen die Herstellungswoche, die letzte
Ziffer das entsprechende Jahr.

Schlauch oder schlauchlos?

Diese Frage stellt sich nur fiir diejenigen, deren

Fahrzeugfelgen tiberhaupt fiir Schlauchlosreifen zu-

gelassen sind. Nur dort kénnen die mit ,tubeless”

(schlauchlos) gekennzeichneten Reifen aufgezogen

werden. Reifen, die nicht ohne Schlauch gefahren

werden diirfen, sind an der Bezeichnung ,tube-

type” zu erkennen.
Folgende Argumente werden hdufig gegen

schlauchlose Reifen vorgebracht:

® ,Der Reifendruck kann, beispielsweise fiir kurze
Sandfahrten, nicht stark genug erniedrigt wer-
den.” Der Luftdruck sollte aber generell nicht un-
ter 0,6 bar herabgesetzt werden und damit bleibt
selbst ein schlauchloser Reifen noch auf der Felge
und verliert keine Luft.

® Bei felsigem Untergrund kann es zu einem pl6tz-
lichen Luftverlust durch eine deformierte Felge
kommen.” Dies ist eigentlich richtig, wird lhnen
aber nicht allzu leicht passieren und ist mit einem
normal aufgepumpten Reifen fast unmaglich.

® ,Einen Schlauchlosreifen kann man nach einer
Reifenreparatur ohne hohen Luftiiberschuss nicht
aufpumpen, da die Flanken nicht abdichten und
daher erst gar kein Druck entsteht!” Dies stimmt
nur, wenn Sie den Reifen mit einer FuBpumpe auf-
pumpen wollen. Schwierig wird es allerdings
dann, wenn der Reifen unsachgemaf von der Fel-
ge gewiirgt und dabei der Wulst beschadigt wur-
de. An dieser Stelle wird der Reifen nicht abdich-
ten. Sollten Sie keinen Erfolg haben, dann um-
spannen Sie den Reifen an der Laufflache mit
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einem Ratschengurt und ziehen diesen zu, bis
sich die Seitenflanken an den Hump anlegen. An-
schlieBend ldsst sich der Reifen erfahrungsgemafd
ohne Probleme mit jedem Kleinkompressor auf-
pumpen.

Die meisten Vorteile des Schlauchlosreifens zei-
gen sich bei der Reparatur. Denn die meisten Scha-
den im Bereich der Laufflache entstehen bekannt-
lich durch spitze Gegenstinde, die den Reifen
durchstechen. Hierbei verlieren Schlauchreifen
dann schlagartig ihren Druck, wahrend dieser bei
den schlauchlosen meist nur langsam oder iiber-
haupt nicht absinkt.

Reifenreparatur

Zur Reparatur muss bei Schlauchreifen der kom-
plette Schlauch demontiert werden. Beim Modell
ohne Schlauch geniigt es, den Ubeltiter, z.B. einen
Nagel, herauszuziehen, die Schadensstelle etwas zu
bearbeiten und von aufen einen Reparaturpfropfen
mit Vulkanisierfliissigkeit einzufiihren. Nach fiinf
Minuten wird der Reifen wieder aufgepumpt, ist so-
fort wieder einsatzbereit und die Fahrt kann fortge-
setzt werden.

Diese Reparaturmethode war friiher bei Diago-
nalreifen iblich, ist aber fir Radialreifen vom deut-
schen Gesetzgeber nicht mehr erlaubt. Trotzdem
habe ich auf diese Art und Weise auf Fernreisen
schon zig Radialreifen innerhalb von Minuten ge-
flickt und nie schlechte Erfahrungen gemacht. Her-
gestellt wird das Reparaturset unter der Bezeich-
nung ,Super Sealastic” von der Firma TipTop und
wird von einigen Reiseausriistern in verschiedenen
Ausfiihrungen mit Reparaturpfropfen, Einfiihrahle
und Vulkanisierflissigkeit vertrieben. Die mitgelie-
ferte EinfUhrahle ist im hinteren Teil als Rundfeile
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ausgefiihrt, damit die Schadstelle vor Ort bearbeitet
werden kann, bevor der Pfropfen eingefiihrt wird.
Ebenfalls von TipTop wird unter der Bezeichnung

- -'@" : Reparaturpfropfen
- sicher einfiihren
Bedingt durch den Stahlgiirtel ist das
Einfiihren des Pfropfens manchmal
etwas schwierig und nicht selten
reifSen die Pfropfen ab. Einfacher
geht’s, wenn Sie den Reifen bis zur
ndéchsten Tankstelle mitnehmen, sich
dort eine Bohrmaschine leihen und
mit einem mitgefiihrten 5,5-mm-
Bohrer und einem kleinen Freser die
Schadensstelle vor dem Pfropfen-
einsatz bearbeiten.

,Minicombi A” die offizielle Re-
paraturldsung fiir Radialreifen an-
geboten. Hier muss aber der Rei-
fen von der Felge montiert und
von innen ein Reparaturpfropfen
eingesetzt werden.

Ein Fehler, der immer wieder
gemacht wird, ist das Einsetzen
eines Schlauches in einen auf der
Lauffliche verletzten Radialreifen.
Durch den eingedrungenen
Fremdkorper ist aber der Stahl-
glirtel beschadigt und innerhalb
kiirzester Zeit werden Dréhte des
verletzten Stahlgeflechtes den
neu eingesetzten Schlauch be-
schadigen, was zu standigen wei-

teren Platten flihrt. Daher muss vor dem Einsetzen
des Schlauches auf die Einstichstelle unbedingt ein
so genanntes Reifenpflaster aufvulkanisiert werden.
Beim Aufpumpen eines mit einem Schlauch ver-
sehenen Schlauchlosreifens ist auch unbedingt da-
rauf zu achten, daf sich zwischen Reifen und
Schlauch keine Luftpolster bilden. Driicken Sie des-
halb wéhrend des Aufpumpens das Ventil etwas
nach innen, damit die Luft hier entweichen kann.
Um einen Reifen sachgemal’ von der Felge zu
montieren, kann etwas Ubung schon zu Hause
nicht schaden. Sie sollten vor allem darauf achten,
daf die verwendeten Montiereisen von guter Qua-
litdt sind, da bei Verwendung von ,Billigangeboten”
nicht selten schwere Verletzungen entstehen. Vor-
teilhaft sind ibrigens immer zwei Montiereisen.
Kommt es wéahrend der Montage oder Demon-
tage auf bzw. von der Felge zu Gerduschen, die ver-
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muten lassen, dafl Gewebeeinlagen im Inneren des
Reifens reillen, dann kontrollieren Sie, ob der Rei-
fenwulst auf der Gegenseite weit genug ins Felgen-
bett gedriickt ist, da der Reifen andernfalls tiber-
dehnt wird.

Seit einigen Jahren werden Geréte angeboten,
die das Abdriicken des Reifenwulstes ins Felgen-
bett erleichtern sollen. Allerdings ist mir die Exi-
stenzberechtigung dieser oftmals sperrigen und
recht teuren Hilfsgeratschaften nicht so ganz ein-
sichtig, da das eigentliche Problem nicht im Ab-
driicken ins Felgenbett besteht, sondern in der
(De)montage von der bzw. auf die Felge, welche
aber durch diese Gerate in keiner Weise erleichtert
wird. Das Abdriicken selbst ist recht einfach zu be-
werkstelligen, indem man den originalen, einen hy-
draulischen oder einen so genannten Highlift an der
Seitenwand des Reifens direkt am Felgenrand an-
setzt, diesen dann gegen den Fahrzeugaufbau
stemmt und so mit Hilfe des Fahrzeuggewichtes
den Reifen ins Felgenbett driickt.

097fr Abb.: kw

Vulkanisieren
auf Laotisch: ein-

fach, aber haltbar
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Ersatzreifen

Fiir den Fall, dass Sie unterwegs mit Reifenschaden
liegen bleiben, sollten Sie tiber einen gleichwerti-
gen Ersatzreifen verfiigen. Daher ist es auf jeden Fall
sinnvoll, zwei Neureifen mitzunehmen, nicht nur

_ @ : Reifen im Reiseland
== [m Vorfeld ist es schwierig

zu kliren, welcher Reifen in welchem
Land nachgekauft werden kann.

Je exotischer aber ein Reifen und sein
Profil schon hierzulande sind, umso
schwieriger gestaltet sich die Beschaf-
fung im Ausland. Transporterberei-
fung ist erfahrungsgemdf weltweit
genauso problemlos zu bekommen
wie normale Gelindereifen, die auf
Serienfelgen gefahren werden.
Schwierig und meistens auch erheb-
lich teurer wird es bei Sonderfelgen
und Spezialprofilen. Vielleicht werden
Sie aber im Internet fiindig, denn
viele Reifenhersteller und Héndler
haben bereits ihr Angebot ins Netz
gestellt. Dort kinnen Sie schon vor
der Reise erfahren, ob Ihre Reifen im
Reiseland gcingig sind und zu welchen
Preisen sie dort gehandelt werden.

wegen des beruhigenden Gefiihls
bei einer auftretenden Reifenpan-
ne, sondern auch als Ersatz, wenn
die Reifen auf der Antriebsachse
verschlissen sind. Die neuen wer-
den dann dort aufgezogen, wah-
rend die alten als Ersatzreifen so-
lange mitgefiihrt werden, bis auch
beim verbliebenen Paar ein
Wechsel ansteht. Dann kaufen Sie
zwei neue und suchen sich aus
den Uibriggebliebenen die besten
zwei als Ersatzreifen heraus.

StoRdampfer

Schwer beladene Reisefahrzeuge
in Kombination mit schlechten
StralBenverhdltnissen konnen die
StoRdampfer bis an die Grenze ih-
rer Leistungsfahigkeit belasten:
Diese Tatsache ist weitgehend be-
kannt. Um Fahrverhalten und
Fahrsicherheit durch stdndige

StoRddmpferausfalle nicht mehr als nétig zu beein-
trachtigen, sollten die Dampfer an die hohen Anfor-
derungen angepasst werden.

Bei Neuwagenkauf bieten die meisten Fahrzeug-
hersteller gegen Aufpreis verstarkte StoRdampfer
in HD-(Heavy-Duty)-Ausfiihrung an, gekennzeich-
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net auch als ,Schlechtweg-" oder
,Tropendampfer”. Im Zubehor-
handel werden diese Ein- oder
Zweirohrdampfer auch zum
nachtrdglichen Einbau als HD-
oder bei h6chster Beanspruchung
fur Gelandeeinsatze in 4 x 4-Aus-
fiihrung vertrieben. HD-Dampfer
verfligen laut Hersteller (iber eine
verstarkte Kolbenstange sowie
iiber ein gréBeres Olvolumen.

Heavy Duty

Stofsddmpfer wandeln den grifSten Teil
der aufgenommenen Bewegungsenergie
in Wéiirme um. Im Vergleich zu
Standardddmpfern lassen die meisten
Ddmpfer in verstdrkter Ausfithrung
kurzzeitig mehr als die doppelte Ol-
temperatur zu. Das macht sie fiir
Fernreisen im Grunde unverzichtbar.

Uberwachungsinstrumente

Von der AuBenluft- bis zur Zylinderkopf-Tempera-
tur ist alles messbar. Bei manchen der im Zubehér-
handel erhdltlichen Instrumente macht ein Einbau
durchaus Sinn. Einige der Messgerate, die man viel-
leicht in Erwdgung ziehen kdnnte, sind nachfolgend

aufgefiihrt.

Drehzahlmesser

Der Drehzahlmesser ist ein dulerst empfehlens-
wertes Messgerat: Wer glaubt, auf ihn verzichten zu
konnen, sollte einmal versuchen, auf einer abwarts
flihrenden, mit Schotter geteerten Stralle im dritten
Gang die Drehzahl abzuschatzen! Durch die
Gerduschkulisse ist dies nahezu unmaglich, vor al-
lem bei Fahrzeugen, die eine gute Schallisolierung
oder den Motor hinten haben. Bereits viele Moto-
ren wurden durch den falschen Gang ruiniert, denn
bei Bergabfahrt kann selbst ein Drehzahlbegrenzer
den drohenden Exodus der Maschine nicht verhin-
dern. Die treibenden Rdder drehen den Motor

namlich Gber den Begrenzer hinaus.
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Bei Benzinern ist ein nachtraglicher Einbau
meist unproblematisch, da Ziindimpulse oder Mo-
torsensoren zur Ansteuerung der Anzeige verwen-
det werden kdnnen. Beim Diesel ist der Einbau auch
nicht schwierig, sofern die Lichtmaschine einen
Drehzahlmesserausgang besitzt oder auf diesen
umgebaut wird. Andernfalls kann auch an der Ein-
spritzleitung ein Kontaktgeber angebracht werden.

Oldruckanzeige

Die vom Fahrzeughersteller aus Kostengriinden ver-
wendete Oldruckkontrollleuchte sagt im Grunde
nur aus, ob die Olpumpe arbeitet oder ob sie be-
reits ganzlich ausgefallen ist, denn die Schalt-
schwelle des Gebers liegt sehr niedrig. Der Oldruck
ist aber ein wichtiger Anzeiger fiir den Zustand Ih-
res Motors, da jeweils ein festgelegter Mindestol-
druck existiert, der bei einer bestimmten Drehzahl
nicht unterschritten werden sollte. Sinkt der Druck
in den kritischen Bereich ab, kann man dies anhand
der Oldruckanzeige sofort erkennen und friihzeitig
reagieren. Zum Beispiel bei Olmangel durch Un-
dichtigkeit, starker Schraglage oder im schlechtes-
ten Fall bei einem Defekt der Olpumpe oder eines
Gleitlagers.

Oltemperaturanzeige

Eine Anzeige der momentanen Oltemperatur ist
zwar informativ, bringt aber im Endeffekt nur etwas,
wenn man auch weif3, wie hoch die Temperatur ge-
nau an der Stelle, wo der Geber eingeschraubt ist,
maximal ansteigen darf. Ansonsten lassen sich zwar
abweichende Tendenzen erkennen, aber nicht der
Zeitpunkt, wann die Temperatur den kritischen Be-
reich erreicht hat. In der Olwanne gemessen, liegt
die Temperatur bei den meisten Fahrzeugen um et-
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wa 10-15 °C hoher als an den oberen Schmierstel-
len, d. h., eine Messung im Bereich Zylinderkopf
wiirde beispielweise entsprechend geringer ausfal-
len. Falls Sie eine Temperaturanzeige installieren
wollen, fragen Sie am besten beim Fahrzeugherstel-
ler nach, wie hoch die Temperatur an der Messstel-
le unter normalen Fahrbedingungen ansteigt und
wo der kritische Bereich beginnt.

Wassertemperaturanzeige

Sollte Ihr Fahrzeug nicht mit einer ausreichenden
Temperaturanzeige fiir das Kiihlwasser ausgeristet
sein, ist der Einbau eines Messinstrumentes tberle-
genswert. Sie sind damit in der Lage, Unregel-
maBigkeiten im Kiihlkreislauf zu erkennen und
damit groRe Schiden infolge von Uberhitzung,
meist am Zylinderkopf, zu vermeiden. Ein schlecht
gespannter Keilriemen, der die
Wasserpumpe nur ungeniigend | Kiihlwasserstandsanzeige
antreibt oder ein Ausfall des elek- | Diese Anzeige solite in jedem Fahrzeug
trischen Kuhlluftgebldses sind | vorgesehen sein. Die Temperaturanzeige
dann sofort an der ansteigenden | reagiert bei plitzlichem Wasserverlust
Wassertemperatur erkennbar. erfahrungsgemdfs sehr schleppend und
Fiir auBerordentlich wichtig hal- | es ist nicht auszuschliefen, dass bereits
te ich den Einbau einer Wasser- | Schdiden am Motor auftreten, bevor die
standsanzeige, die dem Fahrer | Anzeige anspricht.
tiber eine Warnlampe mitteilt,
dass die Anlage irgendwo undicht ist und Kiihlwas-
ser verloren geht. Schon ein kleiner Stein, der eine
Kihllamelle des Kihlers trifft, reicht aus, um unbe-
merkt Kiihlwasser austreten zu lassen. Die Motor-
temperatur steigt bei plotzlichem Wasserverlust
dann sehr schnell an, was iiber die Temperaturan-
zeige oft erst erkannt wird, wenn es zu spat ist und
schon erste Schaden aufgetreten sind. In der Folge
kann es zu einer gerissenen Zylinderkopfdichtung
und sogar zum kapitalen Motorschaden kommen!
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Volt-/Ampere-Anzeige

Eine Uberwachung der elektrischen Anlage mit ei-
nem Amperemeter, das den momentanen Genera-
torstrom misst, halte ich nicht fir unbedingt not-

- @ : Bordbatterie messen
wm st [hr Fahrzeug zusdtzlich

zur Starterbatterie mit einer Bord-
batterie fiir die Standverbraucher
ausgestattet, dann sollte das Voltmeter
so angeklemmt werden, dass durch
einen Umschalter auch die Spannung
der Bordbatterie ermittelt werden
kann. So haben Sie einen ungeftihren
Anhaltspunkt fiir den Ladezustand im
Standbetrieb.

wendig, da so gut wie alle Fehler
am Generator durch die Ladekon-
trolllampe angezeigt werden. Die
Messung des Ladestroms ist auch
nicht ganz einfach, denn hierzu
muss der gesamte Strom der un-
gesicherten Ladeleitung tiber das
Anzeigeinstrument fliefen, was
ein Verlangern der Kabel voraus-
setzt und ein nicht unerhebliches
Gefahrenrisiko birgt.

Installieren Sie einen Voltme-
ter, dann wird lhnen zwar nicht
angezeigt, wie viel Leistung lhr
Generator gerade abgibt, aber ei-

gentlich ist sowieso nur interessant, ob er tiberhaupt
arbeitet und dies kdnnen Sie auch an der angezeig-
ten Spannung erkennen.

Ein defekter Generatorregler ist mit einem Volt-
meter auch sofort zu lokalisieren, wenn die Span-
nung an der Anzeige (iber die normale Reglerspan-
nung hinaus ansteigt. Allerdings tritt dieser Fehler
nur sehr selten auf.

AuBentemperaturanzeige

Das Ermitteln der AuRentemperatur kann vielleicht
interessant sein, aber ein solches Messinstrument
als Glatteiswarner zu verkaufen, ist schon gemein-
gefdhrlich. Um zum Thema Glatteis eine sichere
Aussage machen zu kénnen, misste die Tempera-
tur schon direkt am Boden gemessen werden und
nicht am Fahrzeug, also 20-30 cm dar{iber. Bei Bo-

46



DIEBSTAHLSCHUTZ

denfrost kann folglich die Anzeige noch einige
Grad plus ermitteln und zu unvorsichtiger Fahrwei-
se verleiten, obwohl die Fahrbahn bereits spiegel-
glattist.

Diebstahlschutz

Eines vorweg: Einen absoluten Schutz vor Einbruch
oder Diebstahl des Fahrzeugs gibt es nicht. Selbst
ausgekliigelte Wegfahrsperren werden von Profis
tiberwunden. Da es sich bei Reisefahrzeugen aber
selten um gefragte Fahrzeugtypen handelt, dirfte
die Gefahr des Diebstahls sowieso gering sein.

Diebe haben es eher auf den
Wohnbereich eines Campers ab- ..
gesehen. Bei diesen Fahrzeugen -@: Lenkradsperren
ist der Einstieg auch nicht sehr wm  sind als Diebstahlschutz
schwierig. Tiir- und Fensterkons - absolut ungeeignet, da sie durch
truktionen stellen selbst fiir den  einen einfachen Schnitt ins Lenkrad
ungelibten Laien kein grofBeres — abgenommen und dann am Kupp-
Problem dar. Erschweren kann  lungspedal ausgehdngt werden
man den Einstieg durch selbstge-  kdnnen. Da Sie aber einen scheinbar
fertigte  Fensterverstrebungen  uniiberwindbaren Eindruck vermit-
und eine zusatzliche Tirverriege-  teln, liegt die Vermutung nahe,
lung. Wird der Wohnbereich vom  wenigstens unprofessionelle Gelegen-
Fahrerhaus darliber hinaus noch  heitsdiebe kinnten abgeschreckt
mit einer stabilen Zwischentiir ab-  werden, gleich das ganze Auto
getrennt, hat man wenigstens das  mitzunehmen.
Einstiegsrisiko etwas erschwert.
Eine stabile, verriegelbare Tiir zwi-
schen Wohnraum und Fahrerhaus ist auch bei der
Fahrzeugverschiffung sinnvoll, da die Fahrzeuge
fastimmer unverschlossen an Bord stehen miissen.

Eine weitere Moglichkeit das Einbruchsrisiko zu
verringern ist der Einbau einer Alarmanlage. Im Zu-
behdrhandel werden die unterschiedlichsten Syste-
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Diebstahlrisiko weltweit

Nach Verlassen der Heimat ist das Einbruchsrisiko in

den siid, piischen Gebieten, speziell in Spanien,
Stidfrankreich und Italien, vermutlich am héchsten.
Dass in Asien oder anderen dichtbesiedelten Gebieten
Touristenfahrzeuge aufgebrochen werden, ist dagegen
wenig wahrscheinlich, da immer und tiberall Leute
unterwegs sind und ein unauffilliges Einsteigen in ein
Fahrzeug fast unmdglich ist. Noch unwahrscheinlicher
ist der Diebstahl des kompletten Wagens, da dieser viel zu
auffillig wdre.
In Australien und Neuseeland werden in den Grofs-
stidten zwar hin und wieder Fahrzeuge aufgebrochen,
das Risiko diirfte aber erheblich geringer sein als in
unseren Breitengraden.
In Nordamerika sind ebenfalls am ehesten die Grofs-
stidte betroffen, genauso wie in Siidamerika, wo aller-
Literaturtipp:  dings in einigen Lindern eine erhohte Vorsicht ange-
Matthias Faermann,  bracht ist.

,Schutz vor Gewalt — Trotzdem ist es natiirlich sinnvoll, den Einstieg ins Fahr-
und Kriminalitit — zeug moglichst zu erschweren, um wenigstens die nicht-
unterwegs . Der  professionellen Autoknacker, die mit Schraubenzieher
Praxis-Ratgeber zur  und Draht auf Tour gehen, abzuschrecken.
Gefahrenerkennung
und -abwehr.
ISBN 3-89416-756-4,
Reise Know-How me angeboten. Dabei reicht das Angebot vom ein-
Verlag fachsten Alarm, der durch Tirkontakte ausgeldst
wird, bis hin zur Ultraschallanlage mit automati-
scher Handyaktivierung. Auch wenn die Alarmanla-
ge nicht unbedingt vor dem Versuch eines Ein-
bruchs schiitzt, ist sie sinnvoll, da ein ,richtiger” Ein-
bruch zumeist erheblichen Schaden verursacht.
Eine bis jetzt nur in Europa angewandte Metho-
de, in Fahrzeuge einzusteigen, ist das Verstromen
von K.-0.-Gas in den Innenraum, wahrend nachts
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alles schléft. Auch wenn dies bisher nur Einzelfille
sind, sollten Sie trotzdem (iber eine Vorsorge nach-

denken. Unlangst wurden speziell
fir solche Fille Anlagen ent-
wickelt, die bei hoher Gaskonzen-
tration (Propangasmelder spre-
chen nicht an) Alarm auslsen.
Aber auch fir die Zeit, in der
Sie selbst nicht im Fahrzeug sind,
sollten Sie sich absichern. Alle
Wertsachen mitzunehmen ist oft
nicht praktikabel. Deshalb bietet
sich ein Safe oder wenigstens ein
doppelter Boden im Fahrzeug als
Versteck an. Einige Reiseprofis
schworen sogar auf zwei Ver-
stecke: Sollte es zu einem Uberfall

_ -'@' N Einfache Alarmanlage

"= Bewdhrt hat sich der Ein-
bau einer Alarmanlage, die iiber die
Tiirkontakte ausgeldst wird und die
auch zusdtzlich vom Innenraum aus
aktiviert werden kann. Diese Art der
Alarmsicherung ist weitaus unanfiil-
liger als die sensiblen Ultraschallanla-
gen und vor allem kann das Fahrzeug
auch abgesichert werden, wihrend
man schlift.

kommen, wird nur das eine Versteck preisgegeben

und dessen Inhalt berreicht in der Hoffnung, dass

Keine Diebe,

die ,Geschaftspartner” sich damit zufrieden geben. sondern Entdecker
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Klimagerite

Klimaanlagen in Fahrzeugen arbeiten entweder
nach dem Kompressor- oder dem Verdunsterprin-
zip. Den hoheren Wirkungsgrad besitzen Kom-
pressoranlagen. Der Kompressor wird dabei ent-
weder direkt vom Motor angetrieben oder ist ans
Stromnetz bzw. die Fahrzeugbatterie angeschlos-
sen. Am effektivsten sind die direkt vom Motor an-
getriebenen Anlagen, bei denen die Kiihlung aller-
dings nur dann funktioniert, wenn auch der Motor
lauft. Elektrisch angetriebene Kompressoren sind
zwar vom Fahrzeugmotor unabhangig, trotzdem ist
die Stromversorgung dafiir nicht
.. immer gewahrleistet. Wahrend
-@: Klimagerite am Stromnetz  der Standzeiten unterwegs ist
= Campingplitze sichern ihre  nicht immer Strom aus der Steck-
Standpléitze erfahrungsgemdf mit  dose verfiigbar und darlber hin-
hochstens 6 A ab. Diese Stromstirke  aus weist in vielen Landern selbst
wiirde fiir den Betrieb eines Klima-  vorhandener Strom eine ,falsche”
gertites ausreichen, wenn nicht der  Spannung von 115 V auf, mit der
Anlaufstrom des Kompressorsumein  die auf 230 V ausgelegten Kom-
Vielfaches iiber diesem Wert lidge.  pressoren nicht arbeiten konnen.
Klimagerite sollten deshalb grund- Kompressoranlagen, die tber
sdtzlich mit einem Leichtanlauf 12 Volt betrieben werden, sind
ausgeriistet sein, ansonsten sind die  trotz hohen Stromverbrauchs sehr
Geriite fast nirgendwo zu betreiben.  leistungsschwach und kdénnen
nicht tiber einen akzeptablen
Zeitraum aus der Fahrzeugbatte-
rie gespeist werden. Dies gilt auch fiir 230-V-Anla-
gen, die mit Hilfe eines so genannten Wechselrich-
ters Uber die Batterie versorgt werden sollen. Eine
nicht gerade billige Losung fiir solche Anlagen -
aber tiberall anwendbar - ist der Betrieb tber einen
ausreichend groen 230-V-Stromgenerator. Dieser

sollte dann aber ausreichend schallgeddmmt sein.
Sparsamer im Stromverbrauch sind Klimagerite,
die nach dem Wasserverdunstungsprinzip arbei-
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ten. Hier ist mit Kiihlung aber nur zu rechnen, so-
lange Wasser verdunstet, denn bei diesen Anlagen
wird die dabei entstehende Verdunstungskalte mit
einem Ventilator in den Innenraum beférdert. Bei
trockener Luft und hoher Umgebungstemperatur
arbeiten diese Gerdte ganz zufriedenstellend. Steigt
die Luftfeuchtigkeit aber an, sinkt die Kiihlleistung
erheblich. Die Anlagen laufen mit 12-V-Bordstrom
und mit Hilfe einer ausreichend groflen Solaranlage
ist auch eine akzeptable Laufzeit zu realisieren.
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